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Cel wykonania analizy

jest znalezienie takiego wariantu
trasy, ktory posiada najkorzystniejszy, w swietle przyjetych kryteriow,
zbioru miar czastkowych. Miary te s3 zazwyczaj wielkosciami
mianowanymi, dlatego nie jest mozliwe prowadzenie jakichkolwiek
dzialan arytmetycznych do wyznaczenia syntetycznej miary bez
wczesniejszego kodowania wartosci z macierzy danych.

Przez nalezy tu rozumie¢ zastgpienie pierwotnej
wartosci miary czastkowej (mianowanej) wartosciaq liczbowq
(niemianowang) z okreslonego przedziaty <0, 1>.



Algorytm stosowania metod matematycznych

KROK 1 - dokonanie wyboru cech - kryteriow, ktore beda
decydowatly o wyborze rozwiagzania;

KROK 2 - ustalenie wagi poszczegélnych kryteriow;

KROK 3 - okreslenie miar liczbowych wariantow rozwigzan wg
przyjetego zbioru kryteriow. W przypadku cech niemierzalnych
wprowadza sie skale ocen i na jej podstawie ocenia sie
warianty;

KROK 4 - kodowanie liczbowych miar wariantow wg
poszczegolnych kryteriow czgstkowych;

KROK 5 - dokonanie oceny wariantowych rozwigzan poprzez
obliczenie syntetycznych wskaznikow.

Ustalenie i wyznaczenie wag kryteriow

Kryterium 1 - techniczne
Kryterium 2 - kosztowe
Kryterium 3 - spoteczno - srodowiskowe
Kryterium 4 - techniczno - Srodowiskowe
Kryterium 5 - spoteczne

Razem




Kryterium 1 - techniczne Kryterium 1 - techniczne

W ramach kryteria gtdbwnego wyznaczona nastepujace Kryterium 1.1 - Ilos¢ weztow drogowych w przeliczeniu na 1 km trasy
podkryteria:

8 0.37 0.71

Prognozowane natezenie ruchu na projektowanej drodze

Kryterium 1.2 ekspresowe. Wariant | 21.5

Kryterium 1.3 Kolizje z istniejgcym uzbrojeniem terenu.
Wariant Il . 0.36 0.73

Kryterium 1.4 Powierzchnia projektowanych obiektéw mostowych.
Wariant 11B
Kryterium 1.5 Kolizja z terenem lotniska ,Babice”.

Kryterium 1.6 Mozliwos¢ wyboru przejazdu alternatywnego.




Kryterium 1 - techniczne

Kryterium 1.2 - Prognozowane natezenie ruchu na projektowanej
drodze ekspresowej

Wariant | 112 966 0.87
Wariant Il 98 712 1.00

Wariant 11B 99 154 1.00

Kryterium 1 - techniczne

Kryterium 1.3 - Kolizje z istniejacym uzbrojeniem terenu

Wariant | 125 116
Wariant Il 97 983

Wariant 11B 102 310




Kryterium 1 - techniczne

Kryterium 1.4 - Powierzchnia projektowanych obiektow
mostowych

Wariant | 249 551
Wariant Il 149 520

Wariant 1B 116 065

Kryterium 1 - techniczne

Kryterium 1.5 - Kolizja z terenem lotniska ,, Babice”

Wariant | 1.00
Wariant Il 0.90

Wariant 11B 0.40

W celu dokonania oceny poszczegolnych wariantow wprowadzono 10 - stopniowa
skale oceny:

1 - brak ingerencji w teren lotniska
2 - 9 wartosci posrednie

10 - ingerencja w teren lotniska, powodujgca koniecznosc jego likwidacji badz
przeniesienia




Kryterium 1 - techniczne

Kryterium 1.6 - Mozliwos$¢ wyboru dogodnej trasy przejazdu
anternatywnego:

Wariant | 0.14
Wariant Il

Wariant 11B

W celu dokonania oceny poszczegolnych wariantow wprowadzono 10 - stopniowa
skale oceny:

1 - brak dogodnej trasy przejazdu alternatywnego

2 - 9 wartosci posrednie

10 - wystepowanie dogodnej trasy przejazdu alternatywnego

Kryterium 1 - techniczne

Laczna ocena wariantow wg kryterium technicznego

1.1 o 5 1.4

Wariant | 0.71 0.47
Wariant Il 0.73 0.78

Wariant 1B 1.00 1.00

Wariant II uzyskat najwyzszg ocene wg Kryterium 1 - techniczne




Kryterium 2 - kosztowe Kryterium 2 - kosztowe

] . . Kryterium 2.1 - Catkowity koszt inwestycji
W ramach kryteria glownego wyznaczona nastepujace

Wariant | 3213 394 166.92
Kryterium 2.2 Koszt 1 km trasy Wariant IIB 2763 018 943.64
Kryterium 2.2 - Koszt 1 km trasy
Wariant | 153 018 769.85

Wariant Il 137 975 349.66
Wariant 1B 121 718 896.20

Wariant najkorzystniejszy posiada najnizszy wskaznik miary




Kryterium 2 - kosztowe Kryterium 3 - spoteczno - srodowiskowe

Laczna ocena wariantow wg kryterium kosztowego . 5 .
8 g kryt < W ramach kryteria glownego wyznaczona nastepujace

podkryteria:

Kryterium 3.2 Mozliwo$¢ negatywnego oddziatywania na gatunki zwierzat
: bedacych przedmiotem ochrony sieci Natura 2000

Kryterium 3.3 Powierzchnia utraty powierzchni lesnej ogétem
Kryterium 3.4 Maksymalna powierzchnia utraty siedlisk ptazow
Wariant IIB Kryterium 3.5 Liczba kolizji ze szlakami duzych i $rednich ssakéw kopytnych

Wariant |
Wariant Il

Kryterium 3.6 Liczba kolizji z lokalnymi szlakami migracji ptazéw i matych zwierzat
Kryterium 3.7 Liczba kolizji z miejscami przelotéw nietoperzy
Kryterium 3.8 Kolizje ze strefami ochrony konserwatorskiej

Wariant IIB uzyskat najwyzsza ocene wg Kryterium 2 - kosztowego Kryterium 3.9 Kolejelze.strefami obserwacji archeologicznej i stanowiskami
archeologicznymi

. Kolizje z terenami o szczegdlnych walorach rekreacyjno -
N £ wypoczynkowych (parki miejskie, bulwary, lasy miejskie)




Kryterium 3 - spoteczno - sSrodowiskowe Kryterium 4 - techniczno - sSrodowiskowe

Okreslenie miar wariantow dla poszczegdinych
podkryteriow wraz z kodowaniem W ramach kryteria gtldwnego wyznaczona nastepujace

podkryteria:

3.1 m? lub ha 0 1 0 0.00 1.00 0.00 __
3.2 <0,1>* 1 0 0 1.00 0.00 0.00 Kryterium 4.2 Tereny ochrony akustycznej w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu
8.3 ha 33.79 31.02 40.47 0.92 1.00 0.77 Kryterium 4.3 Liczba budynkéw mieszkalnych w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu
3.4 m? 350 2740 3000 1.00 0.13 0.12 Kryterium 4.4 Zajetos¢ terenu pod inwestycje
3.5 szt. 3 1 2 0.33 1.00 0.50 Kryterium 4.5 Bilans mas ziemnych (wyw6z na sktadowisko odpadow)
Ee ChS £ 2 B JE0S el sy Kryterium 4.6 Liczba kolizji z ujeciami wéd gruntowych
8.7 szt 3 2 2 0.67 100 100 Kryterium 4.7 Diugos¢ trasy w kolizji GZWP 222
3.8 m? lub ha 17.59 0.02 0.12 0.00 1.00 0.17 . . e . .
Kryterium 4.8 Liczba kolizji z ciekami / rowami
3.9 m? lub ha 1.61 1.51 1.51 0.94 1.00 1.00
3.10 m? lub ha 23.67 6.2 21.19 0.26 1.00 0.29
Usredniona ocena wariantow wg kryterium spoteczno -
srodowiskowego P e e

* 1 - duze prawdopodobienstwo wystgpienia negatywnych oddziatywan; 0 - mate prawdopodobienstwo wystapienia negatywnych
oddziatywan

Wariant II uzyskatl najwyzsza ocene wg Kryterium 3 - spoteczno - sSrodowiskowego




Kryterium 4 - techniczno - sSrodowiskowe

Okreslenie miar wariantow dla poszczegoinych
podkryteriow wraz z kodowaniem

4.1 szt. 481 841 861 1.00 0.57 0.56
4.2 ha 23.5 26.3 32.7 1.00 0.89 0.72
4.3 szt. 28 22 37 0.79 1.00 0.59
4.4 ha 312 372 366 1.00 0.84 0.85
4.5 m® 310 583 2414 656 3 967 982 1.00 0.13 0.08
4.6 szt. 19 16 16 0.84 1.00 1.00
4.7 km 16.6 13.2 13.2 0.80 1.00 1.00
4.8 szt. 2 8 © 1.00 0.25 0.22

Usredniona ocena wariantow wg kryterium techniczno -

$rodowiskowego e 0.71 0.63

Wariant I uzyskatl najwyzsza ocene wg Kryterium 4 - techniczno - srodowiskowego

Kryterium 5 - spoteczne

W ramach kryteria gtldwnego wyznaczona nastepujace
podkryteria wraz z kodowaniem:

0.6

Wariant | 302
Wariant Il 62 . 0.9
Wariant 11B 366 . 0.5

Wariant najkorzystniejszy posiada najnizszy wskaznik miary

Wariant II uzyskatl najwyzszg ocene wg Kryterium 5 - spoteczne




Globalna ocena rozwigzan wariantowych Ocena wariantu I

Syntetyczne zestawienie wynikow przeprowadzonej analizy
porownawczej wariantow

- wi

stwarza bezpieczny odcinek trasy drogowej zapewniajacy komfort
dalekobieznego ruchu drogowego o duzych predkosciach podréznych;

prowadzony jest w catosci po istniejgcym sladzie DK7, co umozliwia

wykorzystanie znacznej czesci istniejacej infrastruktury drogowej;
Kryterium 1 0.66 0.90 0.87 0.22 0.15 0.20 0.19
Kryterium 2 083 0.89 1.00 0.23 0.19 0.20 023 poszerzenie jezdni do trzech pasow ruchu oraz dopasowanie do
Kryterium 3 0.61 0.77 0.43 0.20 0.12 0.5 0.09 parametrow drogi ekspresowej generuje znaczng ilos¢ rozbiorek;
Kryterium 4 0.93 0.71 0.63 0.25 0.23 0.18 0.16 . iy /. )
, stwarza koniecznos¢ wyburzenia niedawno powstatych weziow
Kryterium 5 0.60 0.90 0.50 0.10 0.06 0.09 0.05 H . "
drogowych ,Brukowa” oraz elementy wezta ,Most Potnocny”;
Ocena globalna 0.75 0.82 0.71

brak mozliwosci spelnienia wymagan warunkow technicznych w
zakresie minimalnych odlegtosci miedzyweztowych - koniecznosc
uzyskania odstepstwa od warunkow technicznych;




Ocena wariantu I

z uwage na lokalizacje trasy w rejonie zabudowy mieszkaniowej i w
otulinie Kampinowskiego Parki Narodowego wystepuje koniecznosc
zastosowania srodkéw ochrony srodowiska przeciwdziatajacej
uciazliwoscig wynikajacym z powstania drogi ekspresowej (m. in. tunel
w dzielnicy Bemowo, ekrany akustyczne oraz pasy zieleni ochronnej);

w wyniku przeprowadzonej analizy wielokryterialnej uzyskat najwyzszg
ocene wg kryterium techniczno - srodowiskoego oraz najnizsza wg
kryterium kosztowego, technicznego i spoteczno - sSrodowiskowego;

Ocena wariantu 11

jest zapisany od wielu lat w réznych dokumentach planistycznych, w tym
Miejscowych Planach Zagospodarowania Przestrzennego i Studiach

Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowanie Przestrzennego Miast i
Gmin;

zapewhnia stworzenie bezpiecznego nowego odcinka trasy drogowej
zapewniajacego komfort dalekobieznego ruchu drogowego o duzych
predkosciach podroznych;

poprawa jakosci zycia mieszkancéw poprzez ograniczenie ruchu
tranzytowego na istniejacej DK7;

zapewnia bezposrednie powigzanie z Trasq Mostu Potnocnego
brak mozliwosci spetnienia wymagan warunkéw technicznych w

zakresie minimalnych odlegtosci miedzyweztowych - koniecznosc
uzyskania odstepstwa od warunkow technicznych;




Ocena wariantu 11

w celu unikniecia zmiany szerokosci przekroju poprzecznego jezdni w
tunelu oraz zgodnie z Rozporzadzeniem, Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 16 maja 2012r.
projektowane tunele posiadajg 4 pasy ruchu w kazda strone co
znacznie zwieksza koszty budowy;

z uwage na lokalizacje trasy w rejonie zabudowy mieszkaniowej i w

otulinie Kampinowskiego Parki Narodowego wystepuje koniecznosc
zastosowania srodkow ochrony srodowiska przeciwdziatajacej
uciazliwoscig wynikajagcym z powstania drogi ekspresowej (m. in. tunel
w dzielnicy Bemowo, ekrany akustyczne oraz pasy zieleni ochronnej);

w wyniku przeprowadzonej analizy wielokryterialnej uzyskat najwyzszg
ocene wg kryterium: technicznego, spoteczno - srodowiskowego i
spotecznego (uzyskat najmniejszg ilos¢ negatywnych opinii) mimo, ze
nie jest wariantem najtanszym wg kryterium kosztowego;

Ocena wariantu IIB

czesciowo jest zapisany w ré6znych dokumentach planistycznych, w tym
Miejscowych Planach Zagospodarowania Przestrzennego i Studiach
Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowanie Przestrzennego Miast i
Gmin. Jedynie odcinek w rejonie dzielnicy Bielany, przebiegajacy od
Cmentarza P6inocnego, przez las Bemowski, dalej po potudniowej
stronie Fort Wawrzyszew i wzdtuz lotniska Warszawa Babice biegnie
po nowym wczesniej nie uwzglednianym w miejscowych planach
terenie;

zapewnia stworzenie bezpiecznego nowego odcinka trasy drogowej
zapewnhniajacego komfort dalekobieznego ruchu drogowego o duzych
predkosciach podréznych;

poprawa jakosci zycia mieszkancow poprzez ograniczenie ruchu
tranzytowego na istniejacej DK7;

powiazanie z Trasg Mostu Péinocnego wymagatoby zmiany koncepcji jej
przebiegu. Przebieg Trasy Mostu Péinocnego zostat dopasowany do
przebiegu trasy S7, na ktéry RDOS wydat decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia z 6 maja 2009r.
Zakladata ona przebieg (=10 iS dni i




Ocena wariantu IIB

budowa wezta ,,Chomiczowka” tgczacego Trase Mostu Potnocnego z
projektowana droga ekspresowa S7 wywotato sprzeciw mieszkancow
osiedla Chomiczowka, ktorym przy proponowanym przebiegu nie mam
technicznej mozliwosci zapewnienia ochrony akustycznej na
wymaganym poziomie.

powoduje koniecznos¢ wyburzenia budynkow Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego i Aeroklubu Warszawskiego zlokalizowanych na terenie
lotniska Babice, nie koliduje z infrastrukturg lotniska

brak mozliwosci spetnienia wymagan warunkow technicznych w
zakresie minimalnych odlegtosci pomiedzy ostatnim wjazdem i
pierwszym wyjazdem sasiadujacych ze soba weztow - wystepuje
koniecznos¢ uzyskania odstepstw od warunkow technicznych

brak mozliwosci spetnienia wymagan warunkow technicznych w
zakresie minimalnych odlegtosci miedzyweztowych - koniecznosc
uzyskania odstepstwa od warunkow technicznych;

Ocena wariantu IIB

z uwage na lokalizacje trasy w rejonie zabudowy mieszkaniowej i w
otulinie Kampinowskiego Parki Narodowego wystepuje koniecznosc
zastosowania srodkéw ochrony srodowiska przeciwdziatajacej
ucigzliwoscig wynikajacym z powstania drogi ekspresowej (m. in. tunel
w dzielnicy Bemowo, ekrany akustyczne oraz pasy zieleni ochronnej);

w wyniku przeprowadzonej analizy wielokryterialnej uzyskat najwyzsza
ocene wg kryterium kosztowego i najnizszg wg kryterium: techniczno -
srodowiskowego, spoteczno - srodowiskowego i spotecznego (uzyskat
najwiekszg ilo§¢ negatywnych opinii)




Ocena koncowa analizowanych wariantow

Po przeprowadzeniu wielokryterialnej analizy poréwnawczej
wszystkich trzech wariantéow wynika, ze najkorzystniejszym wariantem,
mimo tego ze charakteryzuje sie wyzszg cena, jest wariant II. Uzyskat on
najwyzszg note wg kryterium technicznego i spoteczno - srodowiskowego.




