Koncepcja programowo-przestrzenna budowy matej obwodnicy tomianek w ramach zadania
pn. Budowa matej obwodnicy tomianek na odc. Brukowa - Rolnicza Sladem Koscielna Droga.

7 ZBIORCZE ZESTAWIENIE KOSZTOW

Tabela 13 Zbiorcze zestawienie kosztow

L.p. Wyszczegélnienie Koszt
elementow rozliczeniowych o ranty Wariant Il Wariant [l 1 IV

1 STUDIA, DOKUMENTACJA, PRACE

PRZYGOTOWAWCZE

Prace badawcze i  sporzadzenie |, o5, 948 0041 | 2990948,002 | 2990 948,00 2t
1.1. dokumentacji
1.2. Przyjecie i przygotowanie terenu 12 755 800,00 zt | 11 348 000,00 zt | 11 348 000,00 zt
1.3. Wykupy budynkéw i odszkodowania 4 550 000,00 zt | 4 023 500,00 zt | 4 023 500,00 zt
2 PRACE ZASADNICZE
21 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 3807 292,00 zt | 3807 292,00zt | 3807 292,00 zt
2141 Odtworzenie trasy w terenie 114 292,00 zt 114 292,00 zt 114 292,00 zt
2,1.2. | Wyrab i karczowanie drzew (lasy) 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
2.1.3. Roboty rozbiérkowe 693 000,00 zt 693 000,00 zt 693 000,00 zt
2.1.4. Przebudowa urzadzen obcych 3 000 000,00 zt | 3 000 000,00zt | 3000 000,00 zt
2.2 ROBOTY DROGOWE 38 246 538,40 zt | 35645 243,00 zt | 34 904 855,00 zt
2.21 ROBOTY ZIEMNE 3194 000,00 zt | 2976 808,00 zt | 2 754 238,00 z!

ODWODNIENIE KORPUSU
2.2.2 DROGOWEGO 1184 500,00zt | 1103 954,00zt | 1075 600,00 zt
2.2.3. NAWIERZCHNIE 18 354 252,00 zt | 17 106 162,00 zt | 17 124 500,00 zt
2.2.3.1 | PODBUDOWA 10 516 986,00 zt | 9 801 300,00 zt | 9 293 500,00 zt
224 ROBOTY WYKONCZENIOWE 668 000,00 zt 622 576,00 zt 622 576,00 zt
225 OZNAKOWANIE TRASY | URZADZENIA

BEZPIECZENSTWA RUCHU 1608 800,00zt | 1499401,60=zt | 1499 401,00 z
2.2.6 INNE ROBOTY 2720 000,00 zt | 2535040,00 zt | 2535 040,00 zt
2.3. Roboty inzynierskie 1967 500,00 zt | 1967 500,00 zt | 1967 500,00 zt
2.4. OBIEKTY | URZADZENIA OCHRONY

SRODOWISKA 1250 000,00zt | 1250 000,00z | 1250 000,00 zt
3. Obiekty tymczasowe 106 988,00 zt 157 043,00 zt 157 043,00 zt
4. Nadzor i obstuga inwestora 149547400zt | 1623 750,002zt | 1623 750,00 zt
5. Rezerwa 2492 457,00 zt | 2254 000,00 zt | 2 198 500,00 zt

KOSZT OGOLEM 69 662 997,00 zt | 65 067 275,00 zt | 64 271 388,00 zt
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8 UZGODNIENIA | OPINIE

8.1

Uzgodnienia i opinie dla koncepcji

Ponizej przestawiono liste pism, w ktérych odniesiono sie do przedstawionej koncepcji

Tabela 14 Wykaz i kopie pism uzgadniajgcych i opinii

Data
Lp. . Wydane przez Sygnatura pisma
wydania
1 10.05.2016 r. Burmistrz Lomianek R1.7011.11.15.16
Regionalna Dyrekcja Lasow
2 22.07.2016 . ZS5.2281.1.81.2016
Panstwowych w Warszawie
3 22.07.2016 . Urzad Gminy Czosnow RG0S.672.29.2016
Polski Zwigzek Lowiecki
4 26.07.2016 . 2103.2016
Zarzad Okregowy w Warszawie
5 27.07.2016 r. Kampinoski Park Narodowy 4082/51/16
PGE Dystrybucja S.A.
6 28.07.2016 . GR/PP/PB/15587/2016
Oddziat w Warszawie
Polska Spoétka Gazownictwa Sp. z 0.0.
7 28.07.2016 . PSG/OW/0OIU/963/2016
Oddziat w Warszawie
Mazowiecki Wojewddzki Inspektorat
8 29.07.2016 . , IN.75.2016.JD
Ochrony Srodowiska
NM-
9 29.07.2016 r. RWE Stoen Operator Sp. z o.0.
S/129/RW0000362319/PM/2016
Wojewoddzki Zarzad Melioracii
10 | 05.08.2016 . i Urzgdzen Wodnych w Warszawie W/IND 4105.802/16
Oddziat Warszawa
Regionalna Dyrekcja Ochrony ,
11 11.08.2016 r. , WOOS-11.070.495.2016.PK
Srodowiska w Warszawie
Przedsiebiorstwo Eksploatacji
12 12.08.2016 r. UR.5117.221.2016
Rurociggéw Naftowych PERN S.A.
Mazowiecki Wojewddzki Konserwator
13 | 24.08.2016 . WA.5183.9.7.2016.MW
Zabytkow
Zarzad Drég Powiatowych w Ozarowie
14 | 01.09.2016 . SIR.403.1.3.2016
Mazowieckim
Mazowieckie Biuro Planowania
15 | 05.09.2016 . W-Z-PP-4100.5.2016.MB
Regionalnego w Warszawie
Polskie Sieci Elektroenergetyczne
16 | 27.09.2016 . OW-PS-WE.7070.333.2016.2

Oddziat w Warszawie
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8.2 Sposob odniesienia sie do uzgodnien i opinii

Ad 1. Uzgodniono przebieg oraz wariantowos$¢ obwodnicy z UM w tomiankach

Ad 2. Bez komentarza.

Ad 3. Przebieg obwodnicy skorygowano zgodnie z prosba UG Czosndw.

Ad 4. Bez komentarza.

Ad 5. Szczegotowos¢ projektu wspomniana w pismie (odwodnienie, przepusty) bedzie
realizowana na etapie projektu budowlanego

Ad 6. Warunki techniczne na usunigcie kolizji powinni by¢ otrzymane na etapie przygotowania
projektu budowlanego.

Ad 7. Projekty przebudowy opisanych kolizji realizowane bedg na etapie projektu
budowlanego

Ad 8. Bez komentarza

Ad 9. Zgodnie z uwaga RWE uzyskano opinie PGE Dystrybucja S. A. oraz PSE Centrum S. A.

Ad 10. Rozwigzanie kolizji z rowem melioracyjnym realizowana bedzie na etapie projektu
budowlanego.

Ad 11. Opinia RDOS wydana bedzie na etapie postepowanie prowadzgcego do wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Ad 12. Rozwigzanie kolizji z kablami teletechnicznymi realizowana bedzie na etapie projektu
budowlanego.

Ad 13. Za zalgcznikach graficznych uwzgledniono lokalizacje zabytkéw archeologicznych
wspomnianych w pismie.

Ad 14. Uszczegotowianie projektu o m. in odwodnienie realizowane bedzie na etapie projektu
budowlanego

Ad 15. Przebieg Legionowskiej Trasy Mostowej zostat uwzgledniony w koncepcji. Trasa
projektowanej obwodnicy w rejonie zblizenia do rezerwatu ,Jezioro Kietpinskie” zostata omoéwiona z
Zamawiajgcym i przez niego zaakceptowana. Obecnie obwodnica przebiega zgodnie z Miejscowym
Planem Zagospodarowania Przestrzennego i nie narusza jego ustalen. Przesuniecie Obwodnicy
zgodnie z uwaga z pisma spowoduje naruszenie ustalen MPZP oraz ustalen przedmiotu zaméwienia,

gdzie obwodnica przewidziana jest w ciggu ul. Koscielna Droga.

8.3 Kopie pism uzgadniajacych i opinii

Kopie pism wraz zatgcznikami graficznymi dotgczone sg do niniejszego opracowania jako

zatgcznik nr 03.
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9
9.1

POROWNANIE WARIANTOW

Ogolny opis wariantéw

Z uwagi na intensywng zabudowe zlokalizowang wokét projektowanej drogi, a takze
uwzgledniajgce  zapisy = obowigzujgcych i  projektowanych Miejscowych  Planéw
Zagospodarowania Przestrzennego nie bytlo mozliwosci zastosowania wariantowania w zakresie
przebiegu trasy.

Rozwigzania alternatywne zostaty opisane ponizej i polegaty przede wszystkim na
réznych rodzajach skrzyzowan.

Wzdtuz kazdego z wariantéw zaprojektowano chodniki, Sciezki rowerowe i drogi
serwisowe. Rozwigzania te majg na celu uptynnienie ruchu na nowoprojektowanej drodze, oraz
zabezpieczenie ruchu pieszych i rowerzystéw, a ich szczegotowy przebieg zostat przedstawiony
na zatgcznikach graficznych.

Wariant 1 zaczyna sie w okolicy na skrzyzowania ulic Warszawskiej i Brukowej.
Istniejgce rondo zostanie przebudowane na skrzyzowanie modutowe o ruchu okreznym
sktadajgce z dwoch rond potgczonych ze sobg. Nastepnie nowy przebieg obwodnicy kieruje sie
w strone Wisty réwnolegle do ulicy Brukowej. Skrzyzowanie nr 2 zlokalizowane jest w km 0+300
na przecieciu z ulicg tgkowsg i zostato zaprojektowane jako skanalizowane z wydzielonym pasem
do skretu w lewo i przejsciem dla pieszych. W celu zabezpieczenia pieszych zaproponowano
zastosowanie azylu na przejsciu. Nastepnie projektowana obwodnica odbija w kierunku
potnocnym by przebiegac¢ rownolegle do linii napowietrznej 400kV. W km 0+900 zlokalizowane
jest skrzyzowanie nr 3, ktére zaprojektowano jako skanalizowane z wydzielonymi pasami do
skretu w lewo. Na skrzyzowaniu tym nie przewidziano przejscia dla pieszych z uwagi na brak
mozliwych relacji poprzecznych pieszych i rowerzystow.

Na kolejnym odcinku droga przebiega w kierunku pétnocno-zachodnim

W km 1+800 zlokalizowane jest skrzyzowanie skanalizowane na przecieciu z ulicg
Jeziorng Jest to skrzyzowanie z wydzielonymi pasami do skretu w lewo i przejsciem dla pieszych
i przejazdem dla roweréw, poniewaz sg one prowadzone od tego skrzyzowania po lewej stronie
jezdni. Dodatkowo po prawej stronie poprowadzony jest chodnik o szer. 2,0 m.

W km 2+050, z uwagi na projektowane tereny wypoczynkowe i rekreacyjne
zaprojektowano skrzyzowanie z ograniczong kierunkowoscig tylko do prawoskretéw.
Rozwigzanie takie wynika z faktu, ze w poblizu znajdujg sie skrzyzowania nr 4 i 5, ktére w petni
rozwigzujg problem komunikacyjny. Przyjete rozwigzanie ma stuzyc¢ jedynie do tatwego wigczania
sie do ruchu oséb dojezdzajgcych do terendéw rekreacyjnych samochodami i ma nie obcigzaé
uktadu drég lokalnych. Dodatkowo zostato zaprojektowane przejscie dla pieszych i przejazd dla
rowerzystéw. W celu ich zabezpieczenia i unikniecia problemu przekraczania przepiséw przez
kierujgcych pojazdami na catym odcinku tego skrzyzowania zaprojektowano wyspe oddzielajgca

oba kierunki i stanowigcq azyl dla pieszych.
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W km 2+250 na przecieciu z ulicg Wislang zlokalizowane jest skrzyzowanie nr 5. Zostato
ono zaprojektowane jako skanalizowane z wydzielonymi pasami do skretu w lewo i przejsciem
dla pieszych. Od km 2+250 do km 3+850 zaprojektowano dodatkowe obustronne drogi
serwisowe o szerokosci od 5,00 do 5,50 m, ktére poditgczone zostang do obwodnicy poprzez
widczenia do drég poprzecznych . Rozwigzanie to zredukuje do minimum mozliwosé
powstawania kolizji pojazdéw obstugujgcych posesje przylegte i podréznych ciggu gtéwnego.
Dodatkowo wptynie to na uptynnienie ruchu na ciggu gtéwnym.

Istniejgce drogi poprzeczne zostang podtgczone do drog serwisowych i za ich
posrednictwem potgczone z projektowang obwodnicg w miejscach skrzyzowan.

Od km 3+850 do km 5+050 zaprojektowano droge serwisowg jedynie po prawej stronie o
szerokosci 3,50 m z mijankami, ktéra bedzie obstugiwac tereny przylegte.

Posesje potozone po lewej stronie projektowanej obwodnicy bedg posiadaty obstuge
komunikacyjng poprzez istniejgcy i bedacy w planach gminy uktad drog lokalnych.

W km 5+150 zlokalizowane jest skrzyzowanie nr 6, ktore zostato zaprojektowane jako
rondo tréjwlotowe. Z uwagi na kat zwrotu trasy bliski 90 stopni uzasadnionym jest zastosowanie
tuku, jednak istniejgca zabudowa uniemozliwia takie rozwigzanie.

Takie samo rozwigzanie jak powyzej przyjeto na skrzyzowaniu nr 7 w km 5+535.

Na odcinku od km 5+600 do km 6+700 zgodnie z ustaleniem z Inwestorem i zapisami
OPZ nie projektowano zadnych zmian, a odcinek ten nie jest objety niniejszym opracowaniem.

Skrzyzowanie nr 8 w km 6+725 zamknieto, a potgczenie istniejgcych drég (ulicy Rolniczej
i Wedkarskiej) zostato przeniesione o 250 m na potudniowy zachdd i zlokalizowano w $ladzie
ulicy Wedkarskiej na skrzyzowaniu nr 9. Zaproponowano rondo $rednie czterowlotowe, a dalej
wzdituz obwodnicy przewidziano drogi serwisowe o szerokosci 3,5 m z mijankami i obustronne
chodniki, a takze $ciezke rowerowg. Koniec opracowanie zlokalizowany jest w km 9+314 i jego
lokalizacja zostata uzgodniona z gming Czosndw.

Wariant 2

Rozwigzanie w wariancie 2 rézni sie od wariantu 1 typem skrzyzowan nr 8 i 9.
Zaprojektowano na tych skrzyzowaniach 2 ronda srednie z wydzielonymi 4 i 3 wlotowe z
przejsciami dla pieszych i rowerzystow. Rozwigzanie to daje mozliwo$¢ jazdy na wprost przez
skrzyzowaniu numer 8, co nie byto mozliwe w wariancie 1. Dodatkowo obszar wykupu terenu jest
mniejszy, co spowoduje zmniejszenie kosztéw budowy. Rozwigzanie to jest wg naszej oceny
najbardziej czytelne, bezpieczne i rekomendujemy je do dalszych opracowan

Wariant 3

Rozwigzanie w wariancie 3 rézni sie od wariantu 1 typem skrzyzowan nr 8 i 9.
Zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane z gtéwng relacjg dla ulicy Rolniczej. Skrzyzowanie
nr 9 jest identyczne jak w wariancie 2. Rozwigzanie to daje mozliwos¢ jazdy na wprost wzdtuz ul.
Rolniczej przez skrzyzowanie numer 8, ale nie uwidacznia gtdwnego cigg obwodnicy, ktéry odbija
w tym skrzyzowaniu w prawo. Nalezy zauwazy¢, ze obszar wykupu terenu jest mniejszy, co

spowoduje zmniejszenie kosztéw budowy.
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Wariant 4

Rozwigzanie w wariancie 4 rézni sie od wariantu 1 odsunieciem sie od istniejgcych i
projektowanych zabudowan na odcinku od skrzyzowania nr 9 do konca opracowania
zlokalizowanych po prawej stronie projektowanej drogi . Z uwagi na zmniejszenie Kkolizji
spotecznych proponuje sie zastosowanie rozwigzan z wariantu 4.

Podsumowanie

Do dalszych prac rekomendujemy przyjaé przebieg trasy na odcinku od poczatku
opracowania do skrzyzowania nr 8 zgodnie z wariantem 1, skrzyzowania 8 i 9 rozwigza¢ zgodnie
z wariantem 2, a odcinek od skrzyzowania nr 9 do korca opracowania do kohca zgodnie z

wariantem nr 4. Wg oceny technicznej bedzie to rozwigzanie optymalne.

9.2 Prezentacje metod oceny

W celu przeanalizowania zalet i wad poszczegdlnych wariantéw
przeprowadzono analize wielokryterialng. W tym celu okreslono grupy kryteriow
podlegajgcych ocenie.

9.3 Kiryteria oceny wariantéw

Ponizej przedstawione sg kryteria oceny, przypisane im wagi oraz sposob
oceny poszczegoélnych wariantow:

Kryteria oceny Waga Jednostki | cena [ cena
max min
Kryteria spoteczne 30
Wotyw na. Istniejace uznaniowo 5 1
zagospodarowanie terenu 12
Wyburzenia oraz  wplyw na uzZnaniowo 5 1
przylegta zabudowe 8
Bezpieczenstwo ruchu 10 uznaniowo 5 1
Kryteria sSrodowiskowe 30 , zgod'me z 5 1
oceng Srodowiskowg
Kryteria funkcjonalno- :
. 20 uznaniowo 5 1
techniczne
Kryteria funkcjonalno- 20 uZnaniowo 5 1
przestrzenne
100

Kryteria podzielono na cztery grupy: spoteczne, srodowiskowe, funkcjonalno —
przestrzenne i funkcjonalno — techniczne. Brak jest w tej analizie kryteriow
ekonomicznych z uwagi na przeprowadzenie petnej analizy ekonomicznej.

W pierwszej grupie przeanalizowano:
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e wplyw na istniejgce zagospodarowanie terenu (utrudnienia w korzystaniu z pol
uprawnych — dzielenie dziatek na mniejsze oraz wydtuzenie dojazdu),

e wyburzenia (ich liczbe) oraz wptyw na przylegtg zabudowe (blisko$¢ zabudowy,
intensywnos¢ zabudowy wzdtuz drogi),

e - bezpieczenstwo ruchu (zaréwno elementy geometryczne drogi wptywajgce
na bezpieczenstwo, jak rowniez zasady obstugi przylegtego terenu, lokalizacja
celoéw ruchu pieszego po dwdch stronach drogi itp.).

W ramach drugiej grupy analizowano aspekty srodowiskowe. Zostaty one
szczegdtowo opisane w karcie informacyjne;.

W kryterium funkcjonalno — przestrzennym analizowano wptyw na istniejgce
zagospodarowanie, historyczne uwarunkowania oraz zgodno$¢ z opracowaniami
planistycznymi.

Kryterium funkcjonalno — techniczne uwzglednia przede wszystkim walory
techniczne drogi w postaci liczby, rodzaju i lokalizacji skrzyzowan oraz parametréw
technicznych drogi w planie i w profilu.

Oceny w ramach poszczegdlnych kryteridw byty przyznawane na podstawie
przyjetej skali ocen. Skale wprowadzono w celu ograniczenia subiektywnosci ocen. W
przypadku niektérych kryteriow pozostawiono jednak pewng dowolnos¢ dajgc
mozliwo$¢ dostosowania oceny do specyfiki wariantu przebiegu.

9.4 Zestawienie wynikow analizy
Ponizej w podziale na warianty przedstawiono opis ocen poszczegdlnych
wariantow w ramach przyjetych kryteriow.
Warianty
Waga | I m \
Kryteria spoteczne 30| 3,60 |3,60 3,60 3,80
Wptyw na istniejgce zagospodarowanie terenu 12 2 2 2 2
Wyburzenia oraz wptyw na przylegta 8 3 3 3 4
zabudowe
Bezpieczenstwo ruchu 10 4 4 4 4
Kryteria sSrodowiskowe 30 4 4 4 3
Kryteria funkcjonalno-techniczne 20 3 5 4 3
Kryteria funkcjonalno-przestrzenne 20 4 4 4 4
100 | 4,56 4,96 4,76 4,40
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9.5 Whnioski z analizy wariantowej

Wszystkie warianty sg do siebie bardzo podobne. Sposob pofgczenia z uktadem drog
poprzecznych dla wszystkich wariantow zostat uksztattowany wedtug tego samego schematu.
Trudno jest wskazac¢ wariant, ktéory w znaczgcy sposdb wyrdzniatby sie sposrdéd pozostatych
propozycji. Najbardziej widoczne réznice dotyczg rozwigzania skrzyzowan nr 8 i 9. Szczegotowe
poréwnanie wariantow zostato przedstawione w czesci ekonomicznej i w wielokryterialnej analizie
poréwnawcze;j

Do dalszych prac rekomendujemy przyjaé przebieg trasy na odcinku od poczatku
opracowania do skrzyzowania nr 8 zgodnie z wariantem 1, skrzyzowania 8 i 9 rozwigza¢ zgodnie
z wariantem 2, a odcinek od skrzyzowania nr 9 do korica opracowania do kohca zgodnie z

wariantem nr 4. Wg oceny technicznej bedzie to rozwigzanie optymalne.
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10 WNIOSKI

Do dalszych prac rekomendujemy przyjaé przebieg trasy na odcinku od poczatku
opracowania do skrzyzowania nr 8 zgodnie z wariantem 1, skrzyzowania 8 i 9 rozwigzaé zgodnie
z wariantem 2, a odcinek od skrzyzowania nr 9 do korca opracowania do kohca zgodnie z

wariantem nr 4. Wg oceny technicznej bedzie to rozwigzanie optymalne.
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11 CZE$SC RYSUNKOWA

llosé
Nr rysunku Rysunek
arkuszy

Mapa orientacyjna z naniesiong lokalizacjg inwestycji oraz

1 zagospodarowaniem terenu w skali 1:10000 1
Mapa orientacyjna z naniesiong lokalizacjg inwestycji, formami
ochrony przyrody z uwzglednieniem siedlisk i gatunkéw
2 podlegajgcych ochronie oraz zabytkami chronionymi 1
w skali 1:10000

Mapa orientacyjna z naniesiong lokalizacjg inwestycji oraz
3 dopuszczalnymi poziomami hatasu w Srodowisku w skali 1:10000 1

Mapa orientacyjna z naniesiong lokalizacjg inwestycji oraz
4 granicami stref ochronnych uje¢ wéd w skali 1:10000 1

Mapa orientacyjna z naniesionymi konfliktami Srodowiskowymi
5 i spotecznymi w skali 1:10000 1
6 Mapa orientacyjna z Miejscowymi Planami Zagospodarowania 1
Terenu w skali 1:10000

7 Plan sytuacyjny w skali 1:2000 1
8 Mapa ewidencyjna gruntéow w skali 1:2000 1
9 Przekroje normalne w skali 1:100 1
10 Charakterystyczne przekroje poprzeczne w skali 1:200 1
11 Schematy skrzyzowan (koncepcja geometrii) w skali 1:1000 1
Koncepcja programowo - przestrzenna 142



